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توان با خنک ھوا سیلندر تک دیزل موتور یک از تحقیق این شرکت۵/۵در ساخت کشور1B30-2نوعHATZکیلووات
شد استفاده موتورآلمان این دستگاهمنظوربھکھ روی بر مخصوصCT 110نصب پایھ روی بر موتور است. شده طراحی

برای لازم اتصالات تمام و گردید طریقنصب از اطلاعات دستگاهگرھاحسانتقال برقرارCT 110بین آزمایش مورد موتور و
اندازه برای موردنیاز لوازم تمامی بودگردید. شده تعبیھ آزمایش مورد موتور و دستگاه روی بر لازم دیتاھای برایگیری .

شکلاندازه در موتور تصویر گردید. استفاده دیجیتالی دماسنج عدد یک موتور سیلندر از خروجی گرم ھوای شده١گیری آورده
است.
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Abstract 

In this study, the energy balance of a single-cylinder, air-cooled diesel engine with a combination of diesel-
biodiesel-bioethanol fuels examined with keeping the amount of diesel fuel at 80% constant and adding
biodiesel and bioethanol at different concentrations (B15E5, B12E8 , B10E10) at 2500, 3000 and 3500 rpm. The
results of the study showed that the use of the mentioned fuels reduces the braking power of the engine. The
highest reduction in braking power with B10E10 at 3500 rpm occurred with amount 14.9%. The highest heat
loss of cooling systemwas related to B7E10 fuel with 27.7%. Exhaust heat losses increasedwith increasing engine
speed in all fuels, the highest increase happened at 3500 rpm with B5E15 with amount 24.12%. Unaccounted
heat losses decreased with increasing speed with diesel-biodiesel-bioethanol mixtures, the highest decrease
happened with B5E15 at 3500 rpm with amount 27.95%. According to the results obtained, B15E5 fuel is the
most suitable replacement for pure diesel fuel with nearby thermal efficiency to the base fuel and the least
reduction in braking power.
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